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1. A rack-and-pinion steering system, in particular for 
motor vehicles, the two ends of whose toothed rack are each 
flexibly connected to a steering tie rod, and in which the 
toothed rack is sealed with respect to the steering-gear 
housing with the aid of an expansion bellows made of a 
flexible material, e.g. rubber, 

wherein the toothed rack (3) is connected to the outer end 
of the expansion bellows (4) via a cup-shaped adapter (12) , 
inside of which the hinge (11) for flexibly connecting the 
toothed rack (3) to the steering tie rod (15) is 
accommodated . 
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Zahnatangenlenkung 9 
inabesond^ere fur Kraft fahrzeuge. 



Dia Erf induhg betrlf f t sine Zahnstanganlankung, insbasondere 
fiir Kraftfahrzeuge, daren Zahn&tange an baiden Enden mit Je 
einar Lankapurstanga gelenklg verbundan ist^ und bal der dia 
Abdictitung dar Zahh^tanga gaganUber dam Lenkgetriabagehiusa 
mitiala aihea raltanbalgeiB aua einam flaxiblan Ularkatofft; 
bai8pieli34VBi8d Gummi, erfolgt. 

Bei den bla jatzt bekanntgewordanen Auafuhrungaf ormen aolcher 
Zahnatiingenlenkungern hat alch die Abtllchibung der Zahnatange 
gegenUbar dem LankgetriebegehBuae -ala . der achuiiichate 
deaf geaamten L.enkayateina arivieaen,^ 

Dar Erfindung liagt die Aufgaba zugruhda, die Abdichtung dar 
Zahnatange gegenUber dem Lankgetriebagehauaa mittoia eiriea 
Faltenbalgea zu verbaaaern und uf8itarzuenteick8ln« 

Dieae Auf gabe ifird erf Indungageffliiaa dadurch 9alo8:t , daaa die 
Verblndung dpr Zehnatange mit dem fiuaaereh Ende dea Faltenr 
balgea Obex ein topffBrmigea ZuiiachenatUck frfoigt, innerhalb 
dam daa Gelenk zur gelenklgen Uerbindung der Zahnatange mit 
der Lenkepuratarvge untergebracht iai/ 

Nach 

109882/0957 ■ 



- 2 - 



2032485 



Nach alner uielteren Agsbildung der Erfindxing Ist das topf- 
fSrmige ZiuischenstUck mit Locharn versahan, danan ain Luft- 
filtar vorgaschaltat iat. Dia Halterung das Luftfiltera mlrd 
von dar Cegenmutter gabildet, mit der der Ceviinda^apf en 
dea Gehausaa fur daa Galenk zur gelenkigen Varbindung der 
Zahnatanga mit dar Lenkapuratanga gagen Vardrahung gaaichart 
iat. 

Oia mit der Erfindung arzielten Vort^il^ baatahan insbaaon- 
dara daririi daaa durch dia Unterbringjung daa Gelankaa inner- 
halb ainea topffQrmigen Zuiiachanstuckaa die galankiga Varbin- 
dung der Zahnatange mit der Lankspurstanga stark arleichtart 
wird. Es kdnnan symmetrischa Lenkspurs tangen verwendet uierdeny 
dia an beiden Enden den gleichan Gewindezapf en haban, und as 
argaban aich, verglichan mit den bis jetzt bakanntgeuiordenen 
AuafUhrungsformani kUrzere Arbaitszaitan bai dar Erstmonti9gat 
im Reparaturf alia und bai dar Faineinstellung zur Erzialung 
ainar richtigen Stellung der gelenkten Rider, dia bai dan 
maiatan Kraf tf ahrzeugen mehrfach erfolgt. Ein Mieiterer mit 
dar Erfindung arzielter Vortail baatebt darin, da^s mit ein- 
fachan lllittaln nicht nur ainp uiirkungsvolle Be- und Entluftung 
der Abdichtung aondarn auch eina Reinigunjg dar angeaaugten 
Luft arraicht wird. Durch die Anordnung der LuftlSchar und 
daa dieaen Ldcharn vorgeachalteten Luftfilters an der tiefaten 
Stella daa topffdrmigan Zuiischenatuckea uiird auf ebenso ain* 
facha vie sichare Uleiaa das Eindringen von N^saa in die Ab- 
dichtung verhindert. Das ist insoferne von groaaar Bedeutung, 
ale bai nasaar Fahrbahn infolge der Radnahe mit einam atarken 
Anfall an Spritzuiaaaer zu rechnan iat. In den Faltanbalg 
aindringanda NMaae uiUrde zur Bildung von Roat und Korroaion 
fQhreni uraa im Lankgatriebe gafShrlicho Folg^n haben wUrde. 

Ein AuafUhrungabalapia). der Erfindung iat in dar Zeichnung 
dargaatellt und mird im folgandan nHhar beachriaben. 
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Fig.l reigt. Binen LfingsschaA eirt Ende einex Z«hn- 

Btangenlenkung geroSsq der Erf indirng fur einen grpsaen 
- Peraononkf ef turagen etwa Im BlaOatab 1:1 bei Garadjaaua- 
■ . • .Fahrt . 

Fig. 2 zaigt die Gesamtanqrdnung der erf indungsgemSssen Zahn- 
stanganlenkung in atark werkleinexter Daratellung. 

Daa tenkgetriebegahauae t uialat ain aeinen beiden Endan ja 
einen- FaXtenbelg 4 aua einem flexiblen U/eratof.fV baiapiela-- 
uieiae Giimmi , \2ur Abdichtung geganUbar der Zahnatanige 3 ouf. 
Daa Suaaare. Ende das Faltenbalgea 4 iat mit der Zahnatanga 3 
Uber ein tqpffBrmiigaa ZuiiachenatUck 12 verbunderi und daa ^ 
innere Ende 2 mit dam LenkgetrtebegahiluaB !• Innerhalb dea 
tdpffbrmlgen ZiwischenstUckBis 12 befindet sich daa Gelank 11 
zur galenkigen Verbindung der Zahnatanga 3 mit der Lankspur- 
atange 15, und 13 ist aine Gummimanschette zur Abdichtung 
des Gelankea 11. Die Be- und Entluftung des FaXtanbalgea 4 
erfolgt uber die Ldcher 7, denen ein Luftfilter 8 vorge- 
achaltet iat. Die Helterung daa Luftfiltera 8 wird von der 
Gegenmutter 9 gebildet, mit der der GeWndezapf eii 5 dea Ge- 
hMuaea 11 fiir daa Gelank zur gelenkigen Verbindung der Zahn- 
atanga 3 mit der Lenkapgratange 15 gegah Verdrehung geaichert 
ist/ Die Befestlgung dea topfformiaen ZwischBnatOck^ 12 mit 
der Zahnetange 3 erfolgt mittols dea geschlitzten und federn- 
. den Rlngea: 6. 10 ifi^t eine der Nuten zum Featziahen der Gegen- 
mutter 9, durch die der Ringspalt 14 zum Eintritt der Luft 
in daa Luftfilter 8 gebildetwird, und 16 i?t ein Rad des 
Kraf tfahrz6uge3# 



PatentahaprUche t 



T09882/0957 



Patent a n sp r u c h e ; 

1 • ^Zahnstangenlenkung, insbesondarB fux Kta:f^tf frhrzeiugBy: 
deren Zahnstange an. beidia^n. End'an mit J;e; ^trve^c liaoli;- 
spurstanga gelenkig varbundeti i$t». und: b^aii djer^^ cl!£e^ 
Abdlchtung der Zahnatanga gegeniibar denr lie^n;Kgatcl^al7ia* 
gehSusa: mittels einea Faltenbalges a^B: a^me^nr r£a)!^ib?-*^ 
Ian Ulerfcetoff , beisplel^iueise Gumml, arfalgct,. dfttfutch: 
gekennzeichnet I dass die Vexbindung der Zal^jmst^jig^e 
mlt dam gusseren Errde des Faltenbadg^es (4^ uber^ eiOi 
topf f ormlges Zuiischenstuck (12), erfolgt,. tntrretnhaj-tr: 
dam daa Gelenk (11) zur gelenkigen VeijbincjMng der 
Zahnatange (3) mit dar Lenkspurstange: UiTttac* 
gebracht i8t« 

2. Zahnatangealankung nach Anspruch 1^ dadiurGhr^ gakani^v-u 
zalchnat, daaa da% topffScmtga Zwisc.herT^.%ucJ4( ^T?)i 
mit LBcharn (7) veraahan iat und daaa: d:'iaaiifn 
charn (7) ain Luftfiltex (8) vorgaachaitakt l^s^t. 

3« Zahnatangenlankung nach Anapruqh 2, dadunch g^jakenn- 
zaichnat, dass die Halterung des Luftflltecs^ (^B^: yan; 
dar Caganmutter (9) geblldet wirdt nnrit d:axr clax Gawln* 
dazapfan (5) daa GahMusas (11) fur daa Galsnk zur ga- 
lankigen Uarbindung dar Zahnstanga (3) mit dar Uenk* 
apuratanga (15) gegan Vardrehung gaaichart iB;ty 
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